SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Hauptsitz Boppard
Schalltechn. Ingenieurblro Pies GbR, BirkenstraBe 34, 56154 Boppard Ingenieurbiiro Pies

BirkenstraBBe 34

56154 Boppard-Buchholz

Verbandsgemeindever- Tel. +49 (0) 6742 - 2299
waltung WeiBenthurm Biiro Mainz
z. Hd. Frau Weichart Wgenisurbore Fiea
o iber SCHOTT AG
Karlicher StraBe 4 HattenbergstraBe 10
. 55120 Mainz
56575 WeilBenthurm Tel. +49 (0) 6131 - 9712 630

info@schallschutz-pies.de
www.schallschutz-pies.de

Ihr Zeichen lhre Nachricht vom Unser Zeichen Datum

Fb 4.1Ro diet / pr /oe 11.04.2018
#=7 dietrich@schallschutz-pies.de
06742 / 899648

Bebauungsplan ,,Im Pfrader* der Ortsgemeinde Kettig
- Berechnung der aktuellen Verkehrsgerausche auf das Plangebiet -
Auftrag-Nr.: 18182 /0318 / 1

Sehr geehrte Frau Weichart,

zum Bebauungsplangebiet ,Im Pfrader* der Ortsgemeinde Kettig wurde bereits im
Gutachten vom 19.01.2017 (Auftrag-Nr.: 17655) aus schalltechnischer Sicht Stellung
genommen. Die Untersuchung zur damaligen Zeit wurde nicht nur fir den eigentli-
chen Plangebietsbereich, sondern fir einen gréBeren Untersuchungsbereich durch-
gefuhrt. Auf Grundlage der Ergebnisse wurde nun durch das Planungsbiro Weber
und Fassbender ein stadtebaulicher Entwurf mit einem angepassten Plangebietsbe-
reich zugesandt. Es ist vorgesehen, durch eine entsprechende Riegelbebauung den
Verkehrslarm der BundesstraBe B 9 und der KreisstraBe K 87 zum Ubrigen Plange-
biet hin abzuschirmen. Hierzu sollen entsprechende Festsetzungen im Bebauungs-

plan ,Im Pfrader” getroffen werden.

Zwischenzeitlich wurden durch den Landesbetrieb Mobilitat Rheinland-Pfalz aktuelle
Verkehrszahlen aus dem Jahr 2015 fir die BundesstraBe B 9 und die KreisstraBBe
K 87 zur Verflgung gestellt. Auch die Geschwindigkeit auf der BundesstraBe B 9
hatte sich zwischenzeitlich gedndert.
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FUr die vorliegende Untersuchung werden folgende Verkehrsdaten berticksichtigt:

B 9 (Z&hlstelle: 55100011)

DTVzo15 = 42 719 Kfz/24 h
M+ = 2 462 Kfz/h
Mn = 416 Kfz/h

pr = 6,8 %

PN = 10,8 %

K 87 (Zahlstelle: 56100953)

DTVzo15 = 4 213 Kfz/24 h
M~ = 245 Kfz/h
Mn = 36 Kfz/h

pr = 3,3 %

Pn = 2,8 %

Die Verkehrsdaten wurden mit dem Faktor 1,056 auf das Prognosejahr 2030 hoch-
gerechnet. Dieser wurde geman den Umrechnungsfaktoren der StraBBenverkehrszah-
lung (SVZ 2005) ermittelt, in dem die aktuelle Trendprognose fiir Rheinland-Pfalz
~gesamt® (Teil 1) und zum anderen die Verkehrsprognose auf demografischer Grund-
lage fiir Landeskreise und kreisfreie Stadte (Teil 2) verglichen wurde. Um auf der si-
cheren Seite zu liegen, wurde der héhere der beiden Faktoren (hier Teil 2) fur die
Prognose bertcksichtigt. Fur die Ausbreitungsberechnung werden folgende Progno-

severkehrszahlen fir das Jahr 2030 in die Berechnung eingestellt:

B 9 (Z&hlstelle: 55100011)

DTV2030 = 45 122 Kfz/24 h
M~ = 2 600 Kfz/h
Mn = 439 Kfz/h

pr = 6,8 %

PN = 10,8 %
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K 87 (Zahlstelle: 56100953)

DTV2030 = 4 449 Kfz/24 h
M+ = 259 Kfz/h
Mn = 38 Kfz/h
pr = 3,3 %
P~ = 2,8 %
My - Mittlere stindliche Verkehrsstarke tags in Kfz/h
My - Mittlere stindliche Verkehrsstarke nachts in Kfz/h
pr - LKW-Anteil tags in %
Pn - LKW-Anteil nachts in %

Flr die BundesstraBe B 9 gilt von Koblenz in Richtung Andernach bis Abfahrt Kettig
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h fir PKW und 80 km/h flr LKW;
ab Abfahrt Kettig eine zuldssige Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h fir PKW und
80 km/h fir LKW. Von Andernach in Richtung Koblenz gilt ab der Abfahrt Andernach-
Miesenheim eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h fir PKW und LKW.
Ab ca. 400 m hinter der Abfahrt Kettig gilt eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
120 km/h fir PKW und 80 km/ fiir LKW.

Aufgrund der unterschiedlichen Geschwindigkeiten auf der BundesstraBe B 9 wur-
den die Verkehrszahlen halbiert und separat fir jede Fahrbahnrichtung eingegeben.
Far die KreisstraBe K 87 gilt auBerorts von Kettig eine zuldssige Héchstgeschwindig-
keit von 100 km/h far PKW und 80 km/h fir LKW. Innerorts gilt eine zuléssige
Hdéchstgeschwindigkeit von 50 km/h fir PKW und LKW. Hieraus errechnen sich die
StraBenverkehrsgerauschemissionen nach folgenden Berechnungsgrundlagen:

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen) kann man den Emissi-

onspegel L - getrennt fir den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und fir die Nacht (22.00

bis 06.00 Uhr) nach folgender Gleichung berechnen:
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Lm,E = Lm (25) + DV + DStro + DStg + DE

mit:

L, (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden Stra3e im Abstand von 25
m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-bahn und in 4 m Héhe Uber
StraBenniveau

Dy - Korrektur fur unterschiedlich zulassige Héchstgeschwindigkeiten

Dsio - Korrektur fur unterschiedliche StraBenoberflachen

DStg - Zuschlag fir Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-quellen

Bei der Berechnung der Emissionspegel (25 m-Pegel; Lm’E) entsprechend den Krite-

rien der RLS-90 wurden folgende Parameter berlicksichtigt:

- Verkehrsmengen und —zusammensetzung entsprechend dem vorangegangenen
Abschnitt;

- Fahrzeuggeschwindigkeiten entsprechend dem vorangegangenen Abschnitt;

- Entsprechend den BMV-Ergénzungen zu Tabelle 4 der RLS-90 wurde fiir Deck-
schicht Asphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm als Korrekturwert fir die StraBeno-

berflache Dg, = -2 dB(A) bei Geschwindigkeiten v > 60 km/h bzw. Dg, , = 0 dB(A)

bei Geschwindigkeiten £ 60 km/h bericksichtigt;

- ein Steigungszuschlag Dq,, ist nicht zu bericksichtigen, da dieser erst ab

Stg
Steigungen > 5 % gqilt, die im relevanten Untersuchungsbereich nicht vorhanden
sind;

- auch der Zuschlag fir die erhdhte Stérwirkung ampelgesteuerter
Kreuzungsanlagen entfallt, da solche im Untersuchungsbereich nicht vorhanden

sind;
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Ausgehend von den zuvor beschriebenen Randbedingungen errechnen sich folgen-
de Emissionspegel (25 m-Pegel; Lmg):

B 9 Richtung Andernach bis Abfahrt Kettig:
I—m,E, tags = 71 ,7 dB(A)
I—m,E, nachts = 64,6 dB(A)

B 9 Richtung Andernach ab Abfahrt Kettig
Lm,E,tags = 70,3 dB(A)
I—m,E, nachts = 63,4 dB(A)

B 9 Richtung Koblenz bis ca. 400 m hinter Abfahrt Kettig
70,3 dB(A)
63,4 dB(A)

I—m,E, tags

I—m,E, nachts

B 9 Richtung Koblenz ab ca. 400 m hinter Abfahrt Kettig
I—m,E, tags = 71 ,7 dB(A)
I—m,E, nachts = 64,6 dB(A)

K 87 (auBBerorts)
I—m,E, tags 62,4 dB(A)
I—m,E, nachts = 53,9 dB(A)

K 87 (innerorts)
Lm,E,tags = 57,2 dB(A)
I—m,E, nachts = 48,6 dB(A)

Die detaillierte Emissionsberechnung (Lmne) zeigt der Anhang 1 des Schreibens. Die
Berechnungen der Verkehrsgerdusche auf das Plangebiet wurden flachenhaft durch-
geflhrt, wobei die Ergebnisse als Rasterlarmkarten (Darstellung von Isolinien durch
Bereiche gleicher Farbgebung) wiedergegeben werden.
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Die Berechnungen wurden getrennt flr die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und flr
die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) durchgefiihrt. Ermittelt wurden die Geréausche fir
das Erdgeschoss bei einer Aufpunktshéhe von 2,8 m und flir das 1. Obergeschoss
bei einer Aufpunkishéhe von 5,6 m Uber dem jeweiligen Gelandeniveau. Die Ver-
kehrsgerausche wurden nach dem Berechnungsverfahren der RLS-90 ermittelt und
gemaf DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau” bewertet. Hierbei wurden die im vor-
angegangenen Abschnitt beschriebenen Emissionspegel flir die BundesstraBe B 9

und fur die KreisstraBe K 87 berlicksichtigt.

Die Rasterlarmkarten in den Anh&ngen 2 und 3 zeigen die zu erwartenden Verkehrs-
gerausche fur das Erd- bzw. 1. Obergeschoss zur Tageszeit. Der in einem Allgemei-
nen Wohngebiet (WA) geltende Tagesorientierungswert von 55 dB(A) wird demnach
im nérdlichen Plangebietsbereich im Nahbereich der KreisstraBe K 87 um bis zu
4 dB Uberschritten (Farbgebung hellrosa). In Bereichen mit der Farbgebung ocker
werden die Orientierungswerte flr die Tageszeit eines Allgemeinen Wohngebietes

eingehalten.

In den Anhangen 4 und 5 ist die gleiche Situation fir die Nachtzeit dargestellt. Der
zulassige Nachtorientierungswert von 45 dB(A) wird demnach nur im sudlichen Plan-
gebietsbereich (Farbgebung dunkelgriin) eingehalten. In den Bereichen mit der Farb-
gebung gelb und ocker werden die Orientierungswerte um bis zu 6 dB Gberschritten.
Die Uberschreitungen der Orientierungswerte der DIN 18005 werden im Nahbereich
der KreisstraBBe durch die KreisstraBe K 87 sowie durch die BundesstraBBe B 9 verur-

sacht.

Die Berechnungsergebnisse zeigen, dass es sich bei dem Plangebiet um einen
durch Verkehrsgerausche vorbelastetes Gelande handelt. Entsprechend sind zum
Schutz der Anwohner schallmindernde MaBnahmen zu ergreifen. Zum Schutz der
Anwohner des Bebauungsplangebietes ,Im Pfrader® bieten sich folgende Larm-

schutzmalBnahmen an:
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Schutzabstinde

Wird mit den Grundstiicken ein Schutzabstand von ca. 90 m von der nérdlichen
Plangebietsgrenze eingehalten (keine Wohnhauser und AuBenwohnbereiche in Be-
reichen mit der Farbgebung rosa und hellrosa; s. Anhénge 2 und 3), sind keine Maf3-
nahmen in Bezug auf die Tageszeit erforderlich. Um fir die Nachtzeit auf MaBnah-
men verzichten zu kénnen, muss der Schutzabstand ca. 250 m von der ndérdlichen
Plangebietsgrenze betragen. Dies bedeutet, das Gebaude erst in Bereichen mit der
Farbgebung dunkelgriin (s. Anhange 4 und 5) zugelassen werden diirfen.

Aktive MaBBnahmen

Um die Erdgeschosse und AuBBenwohnbereiche im Plangebiet ausreichend zu schit-
zen, wurde in Absprache mit dem Planungsbiro Weber und Fassbender die Wirkung
einer md@glichen Riegelbebauung (z.B. Reihenhausbebauung) in der nérdlichen Bau-
zeile des Plangebietes untersucht. Durch diese sollen die Verkehrsgerausche far die
dahinter liegenden Grundstiicke und Gebaude abgeschirmt werden.

Um eine mdglichst flexible Bebauung innerhalb der Baugrenzen des Plangebiet zu
ermoglichen wurde die 0.g. Riegelbebauung in seiner Lage und Gebaudehdhe itera-
tiv optimiert. Die Anhange 6 bis 9 zeigen die Ergebnisse, unter Berlcksichtigung der
erforderlichen Bebauung. Hierbei missen die Hauptgebaude eine Mindesthéhe von
9 m und die Nebengebaude eine Mindesthdhe von 2,5 m aufweisen.

Die Berechnungsergebnisse fiir die Erdgeschosse und 1. Obergeschoss zur Tages-
zeit sowie die erforderliche Lage der Gebaude zeigen die Anhange 6 und 7.

Wie die Rasterlarmkarten zeigen, werden durch die Gebaude die Verkehrsgerdusche
abgeschirmt und es entstehen Bereiche, in denen die Orientierungswerte fir ein All-
gemeines Wohngebiet (WA) von 55 dB(A) eingehalten werden. Dementsprechend
kénnen in Bereichen mit der Farbgebung ocker AuBBenwohnbereiche, wie Balkone,
Terrassen etc. zugelassen werden. Die Anhange 8 und 9 zeigen die gleiche Ge-
rauschsituation fir die Nachtzeit. Wie die Rasterkarten zeigen, wird der zulassige
Orientierungswert flr die Nachtzeit von 45 dB(A) nur im stdlichen Plangebietsbe-
reich eingehalten.
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Die Karten zeigen aber auch, dass auf den Gebauderiickseiten (Stdseiten) die Ge-
rausche abgeschirmt werden und hier Bereiche entstehen, in denen auch der Orien-
tierungswert zur Nachtzeit (Bereiche mit der Farbgebung dunkelgriin) eingehalten
werden.

Fir die Gebaudeseiten, welche zur BundesstraBe B 9 ausgerichtet sind bzw. fir die
Fassaden, an denen die zulassigen Orientierungswerte Uberschritten werden, bieten

sich nur planerische oder passive MaBnahmen.

Planerische MaBnahmen

Kénnen Schutzabstande oder aktive MaBnahmen nicht umgesetzt werden sowie in
Bereichen mit verbleibenden Orientierungswertiiberschreitungen sind die folgenden
planerischen MaBnahmen zu beriicksichtigen. In Bereichen, in denen der Orientie-
rungswert von 55 dB(A) zur Tageszeit Uberschritten wird (Bereiche mit der Farbge-
bung hellrosa; s. Anhang 2, 3, 6 und 7) missen, wie schon oben beschrieben, Balko-
ne und Terrassen sowie Fenster von Wohnrdumen ausschlieBlich an den zur Bun-
desstraBe B 9 abgewandten Gebaudeseiten (nach Siden) ausgerichtet werden.

An den Ubrigen Fassaden sind ausschlieBlich Nebenraume, wie Hauszugange, Trep-
penhduser, Flure, Kochklchen, Bader, Toiletten, Abstellrdume etc. zuldssig. Ist die
Anordnung der Rdume nicht umsetzbar, so lassen sich schutzbedirftige Rdume nur

passiv schitzen.

In Bereichen, in denen der Orientierungswert von 45 dB(A) zur Nachtzeit tGberschrit-
ten wird (Bereiche mit der Farbgebung ocker und gelb; s. Anhang 4, 5, 8 und 9), sind
Fenster von Schlafrdumen ausschlieBlich an der zur BundesstraBe B 9 abgewandten
Gebaudeseite (nach Siiden) auszurichten. Ist die Anordnung der Rdume nicht um-

setzbar, so lassen sich SchlafrAume nur passiv schitzen.
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Passive MaBBnahmen

Durch diese MaBnahmen kénnen nur die Innenwohnrdume der geplanten Wohnge-
baude ausreichend geschltzt werden. Dazu ist es erforderlich, dass die AuBBenbau-
teile schutzbedurftiger Rdume entsprechenden schalltechnischen Anforderungen ge-
niigen. Diese sind in der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau® vorgegeben und ste-

hen in Abhangigkeit mit den maBgeblichen AuBBenlarmpegeln, die zu ermitteln sind.

Bauaufsichtlich eingefiihrt ist die DIN 4109 aus dem Jahr 1989, die nach mehrmali-
ger Uberarbeitung aktuell als WeiBdruck DIN 4109, 2018 vorliegt. Im Rahmen der
konservativen Betrachtungsweise sowie der spateren zivilrechtlichen Anforderungen
des Bauherrn wurde der maBgebliche AuBenlarm nach der aktuellen DIN 4109 be-
rechnet. Dabei wird dieser aus den zugehdrigen Beurteilungspegel fir die entspre-
chenden Gerduscharten (z. B. Verkehr, Gewerbe etc.) fir die Tageszeit (06.00 bis
22.00 Uhr) oder Nachtzeit (22.00 bis 0600 Uhr) ermittelt.

Hiernach errechnet sich der maBBgebliche AuBenlarm durch die Addition der Gesamt-
beurteilungspegel der Verkehrsgerausche und der Gewerbegerausche zuziglich ei-
nes Zuschlages von 3 dB. AuBerdem wird ein weiterer Zuschlag von 10 dB auf den
Nachtbeurteilungspegel fir Verkehrsgerausche und Gewerbegerausche berlcksich-
tigt, wenn die Differenz der Beurteilungspegel zwischen Tag und Nacht < 10 dB be-
tragt. Der Anhang 10 des Schreibens zeigt die errechneten mafgeblichen AuBen-

larmpegel.

Die aufgeflhrten Larmpegelbereiche sollten innerhalb der Planzeichnung sowie den
textlichen Festsetzungen des Bebauungsplanes aufgeflhrt werden. Anhand der
Larmpegelbereiche sind in Abhangigkeit der Raumarten und Nutzungen die resultie-
renden SchallddmmmaBe R’y s und hieraus die bewerteten SchallddmmmaBe Ry,
der jeweiligen Einzelbauteile, wie Wande, Fenster, Dacher etc. abzuleiten. Hierzu
sind die geplanten Raumgliederungen, RaumgréBen und die jeweiligen AuBenbe-
grenzungsflachen (Wand-/Fensterverhaltnis etc.) der schutzbedlrftigen Rdume rele-

vant.
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Die detaillierte Festlegung der erforderlichen SchalldammmaRe (R’w) der AuBenwan-
de, Dacher, Fenster etc. ist erst bei genauer Kenntnis der jeweiligen Raumabmes-
sungen maglich.

Soliten sich Rickfragen ergeben, stehen wir fur Auskinfte gerne zur Verfigung.

Q\‘ SCHALLTECHNISCHES H
ING j
Nzeundiigﬁég Ergﬂgnp l e S
Benannte Messstelle nach §§26/28 BimSchG

Birkenstrasse 34 -| 56154 Boppard-Buchholz
fel. 06742 - 2209 -+ Info@schallbchutz-pies.de
;N

\_' LLL .
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FE’[S{NT_“ZZ)E“BZ Kettlngelbauungsplan "Im Pfrader"
Emissionsberechnung StraBe

StraBe |Abschnitt DTV | vPkw | vPkw | vLkw [ vLkw k k M M p p |DStrO [DStrO Dv | Steigung [ Dv D Stg | DRefl | Lm25 [ Lm25 | LmE | LmE
Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag | Nacht| Tag [ Nacht| Tag [ Nacht |Tag Nacht Tag Nacht Tag | Nacht| Tag | Nacht
Kfz/24h[ km/h | km/h | km/h | km/h Kfz/h | Kfz/h % % |dB dB dB % dB dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) | dB(A)
K 87 auBerorts 4449 | 100 100 80 80 [0,0582|0,0085| 259 38 3.3 2,8 0,00 0,00( -0,06 0,0 -0,06 0,0 0,0 62,5| 54,0| 62,4| 539
K 87 innerorts 4449 50 50 50 50 [0,0582|0,0085| 259 38 3,3 2,8 0,00 0,00( -5,26 0,0 -5,40 0,0 0,0 62,5| 54,0| 57,2| 48,6
B9 Richtung Andernach [ 22561 [ 120 120 80 80 [0,0576(0,0097| 1300 | 220 6.8 10,8 0,00 0,00 1,36 0,0 1,10 0,0 0,0 70,4| 635| 71,7| 64,6
B9 Richtung Andernach | 22561 | 100 100 80 80 [0,05760,0097| 1300 | 220 6,8 10,8 0,00 0,00( -0,06 0,0 -0,06 0,0 0,0 70,4| 635| 70,3| 634
B9 Richtung Koblenz 22561 100 100 80 80 [0,05760,0097| 1300 | 220 6,8 10,8 0,00 0,00( -0,06 0,0 -0,06 0,0 0,0 70,4| 635| 70,3| 634
B9 Richtung Koblenz 22561 120 120 80 80 [0,05760,0097| 1300 | 220 6,8 10,8 0,00 0,00 1,36 0,0 1,10 0,0 0,0 70,4| 635| 71,7| 64,6
Ingenieurbliro Pies GbR BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 1.1
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tror 20 2 Kettig Bebauungsplan "Im Pfrader"
Emissionsberechnung StraBe

Legende

StraBe StraBenname

Abschnitt StraBBe

DTV Kfz/24h Durchschnittlicher Taglicher Verkehr

vPkw Tag km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vPkw Nacht km/h Geschwindigkeit Pkw in Zeitbereich

vLkw Tag km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

vLkw Nacht km/h Geschwindigkeit Lkw in Zeitbereich

k Tag Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
k Nacht Faktor um den mittleren stiindlichen Verkehr aus DTV im Zeitbereich zu berechnen; mittlerer stiindlicher Verkehr = k(Zeitbereich)*DTV
M Tag Kfz/h Mittlerer stindlicher Verkehr in Zeitbereich

M Nacht Kfz/h Mittlerer stlindlicher Verkehr in Zeitbereich

p Tag % Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

p Nacht Y% Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

DStrO Tag dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

DStrO Nacht dB Korrektur StraBenoberflache in Zeitbereich

Dv Tag dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

Steigung Y% Langsneigung in Prozent (positive Werte Steigung, negative Werte Gefélle)
Dv Nacht dB Geschwindigkeitskorrektur in Zeitbereich

D Stg dB(A) Zuschlag fur Steigung

D Refl dB(A) Zuschlag fur Mehrfachreflexionen

Lm25 Tag dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

Lm25 Nacht dB(A) Basis-Emissionspegel in 25 m Abstand in Zeitbereich

LmE Tag dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

LmE Nacht dB(A) Emissionspegel in Zeitbereich

Ingenieurbliro Pies GbR  BirkenstraBe 34 56154 Boppard Tel.:06742/2299 Anhang 1.2

SoundPLAN 8.0
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