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SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Aufgabenstellung

Die RWE Power AG beabsichtigt, das ehemalige Kernkraftwerks-
gelande Milheim-Karlich zu Gberplanen. Vorgesehen ist hierbei, das
gesamte Bebauungsplangebiet ,Am guten Mann®, Teil 1 bis Teil 3 als
Industriegebiet auszuweisen. Aufgrund der unmittelbar im Nahbereich
vorbeifiihrenden Bahnlinie Koblenz/Kéln, sowie der BundesstraBBe B 9,
LandesstraBe L 121, der KreisstraBe K 44 und der Rheinschifffahrt sind
die Verkehrsgerduschimmissionen auf das Plangebiet hin zu ermitteln
und nach der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® zu bewerten.

Grundlagen

Beschreibung der 6rtlichen Verhaltnisse

Das gesamte Areal fir das das bauleitplanerische Verfahren durch-
gefuhrt wird, erstreckt sich tUber die Gemarkungen WeiBenthurm und
Milheim-Karlich. Dabei ist vorgesehen, das Baugebiet in 3 Teile zu
untergliedern, wobei sich der Bebauungsplanbereich ,Am guten Mann®,
Teil 1, westlich in Héhe der KreisstraBe K 44 innerhalb der Gemarkung
WeiBenthurm Uber 2 Teilflachen erstreckt.

Der Bebauungsplanbereich ,Am guten Mann“, Teil 2 umfasst das
gesamte Kernkraftwerksgelande, dass sich von West nach Ost aus-
dehnt und von der KreisstraBe K 44 im Norden und durch die Bundes-
bahnlinie ,Kéln/Koblenz® im Siden begrenzt wird. Das Plangebiet ,Am
guten Mann®, Teil 3 ist 6stlich des Kernkraftwerksgelandes vorgesehen
und wird im Norden durch die K44, im Westen durch der StraBe
,-Rheinau® und im Stden und Osten durch Gewerbebetriebe begrenzt.
Noérdlich der K 44 flieBt der Rhein.
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2.3.1
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Von der Topografie ist das gesamte Planvorhaben relativ eben, sodass
fur die spatere Ausbreitungsberechnung ebenfalls von einem ebenen
Gelande ausgegangen wird.

Der Bebauungsplanentwurf mit Abgrenzung der 3 Teilflachen kann dem

Anhang 1 zum Gutachten entnommen werden.

Derzeitige und vorgesehene Nutzung des Plangebietes

Der Plangebietsbereich ,Am guten Mann®, Teil 1 und Teil 2 wird zurzeit
vom Kernkraftwerk der RWE genutzt, wobei der Kraftwerksbetrieb
selbst eingestellt ist. Der Teil 3 ist zurzeit unbebaut.

Ein genaues Nutzungskonzept des gesamten Plangebietsbereiches lag
zurzeit der Begutachtung noch nicht vor. Daher wird flr die Immis-
sionsberechnung der Verkehrsgerausche von einem unbebauten Ge-
lande ausgegangen. Geplant ist, das Gesamtareal als Industriegebiet

(Gl) auszuweisen.

Verwendete Unterlagen

Vom Auftraggeber zur Verfligung gestellte Unterlagen

Auszug aus dem Allgemeinen Liegenschaftskataster (ALK)
Bebauungsplanentwurf ,Am guten Mann, Teil 1 bis Teil 3*
Verkehrsgutachten der Ingenieurgesellschaft VERTEC GmbH mit
Angabe der Prognosezahlen 2025 mit Stand 2014
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Richtlinien, Normen und Erlasse

RLS-90

,Richtlinie fir den Verkehrslarmschutz an StraBen”

DIN 18005

,ochallschutz im Stadtebau“; Berechnungs- und Bewertungsgrund-
lagen

DIN 4109

,Schallschutz im Hochbau®

Schall 03

,Berechnung der Gerduschemissionen und —immissionen von

Schienenwegen®

Anforderungen

Nach dem vorliegenden Flachennutzungsplan der Verbandsgemeinde
WeiBenthurm ist das gesamte Kraftwerksgelande als gewerbliche Nutz-
flache (G) gekennzeichnet. Ein Bebauungsplan liegt nicht vor.

Auch der Gelandebereich fir den vorgesehenen Teil 3, Ostlich des
Kraftwerksgelandes, wird nach Flachennutzungsplan ebenfalls als ge-
werbliche Nutzflache (G) ausgewiesen, wobei nach der Planung ein
Industriegebiet ausgewiesen werden soll.

Nach der DIN 18005 gelten fir Verkehrslarm folgende Orientierungs-

werte:

Gewerbegebiet (GE) bzw. Industriegebiet (GI):
tags 65 dB(A)
nachts 55 dB(A)
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2.5.2
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Berechnungsgrundlagen

Rechnerische Ermittlung von Verkehrsgerduschemissionen

Nach der RLS-90 (Richtlinien fir den Larmschutz an StraBen) kann
man den Emissionspegel Lmg getrennt fir den Tag (06.00 bis
22.00 Uhr) und fir die Nacht (22.00 bis 06.00 Uhr) nach folgender
Gleichung berechnen:

Lm,E = Lm (25) + DV + DStro + DStg + DE

mit:

Lm (25) - Mittelungspegel an einer langen, geraden StraBe im Ab-
stand von 25 m zur Mitte der nachstgelegenen Fahr-
bahn und in 4 m Héhe Uber StraBenniveau

Dy - Korrektur flr unterschiedlich zuldssige Hbéchstge-
schwindigkeiten

Dstro - Korrektur fir unterschiedliche StraBenoberflachen

Dstg - Zuschlag flur Steigungen

De - Korrektur nur bei Vorhandensein von Spiegelschall-
quellen

Rechnerische Ermittlung der Schienenverkehrsgerduschemissionen

und -immissionen

Die Berechnung der Beurteilungspegel der Schienenverkehrsgerausch-
emissionen erfolgte nach der "Richtlinie zur Berechnung der Schall-
immissionen von Schienenwegen"; Schall 03, Ausgabe 1990. Diese
Richtlinie ist nach der 16. BImSchV "Verkehrslarmschutzverordnung"
offiziell eingeflhrt.
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GemaB der Richtlinie "Schall 03" wird der Emissionspegel (Lmg) in

dB(A) flr jedes Gleis wie folgt berechnet:

L, ,=10. 1g[210°’1'(5“”& +Do+D;+D, )j +D,, + D, +D,,

Darin sind:

Dr,
Do
De
Dy
Deb
Der
Dsa

Einfluss der Fahrzeugarten
Einfluss der Bremsbauart
Einfluss der Zuglangen
Einfluss der Geschwindigkeiten
Einfluss der Fahrbahnarten
Einfluss der Briicken

Einfluss der Bahnibergange

Entsprechend der Richtlinie "Schall 03" wird der Beurteilungspegel (L)

in dB(A) wie folgt ermittelt:

Darin sind:

Dewm

DKorr

Lr = I—m,E + 19,2+ 10'|g | + D|+ Ds+ D|+ DBM+ DKorr+ S

Emissionspegel

Streckenlange

Pegeldifferenz durch Richtwirkung

Pegeldifferenz durch Abstand

Pegeldifferenz durch Luftabsorption

Pegeldifferenz durch Boden- und Meteorologiedampfung
Summe der Einflisse auf dem Ausbreitungsweg

Korrektur von -5 dB(A) zur Berlcksichtigung der geringeren
Stoérwirkung des Schienenverkehrslarms
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2.5.4

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Ermittlung der Schiffsgerduschemissionen

Wenn keine detaillierten Angaben zu Schiffstypen vorliegen, kénnen die
Schiffsemissionen von gewerblichem Schiffsverkehr auf Flissen und
Kanalen nach der RLS-90 berechnet werden. Fir die Berechnung kann
anstelle eines Motorschiffes, Schleppzuges oder Schubverbandes ein
Aquivalent von 3 LKW mit der Geschwindigkeit von 80 km/h (entspricht

Lme = 52 dB(A)) angenommen werden.

Schallausbreitungsberechnung fir Verkehrswege

Die fur den Untersuchungsbereich durchzufihrenden schalltechnischen
Untersuchungen beruhen ausschlieBlich auf Schallausbreitungsbe-
rechnungen. Die anzuwendenden Berechnungsverfahren gelten far
standardisierte Bedingungen und basieren auf zahlreichen Einzel-

messungen.

Dabei werden verschiedene Einfllisse wie beispielsweise die betrieb-
lichen Randbedingungen, Besonderheiten des Fahrweges sowie Ab-
sorptions-, Beugungs- und Dampfungseffekte in der Schallausbreitung
bertcksichtigt. Die Berechnungsergebnisse bieten eine Unabhangigkeit
von den Zufélligkeiten einer Messung, wie z. B. von Witterungsverhalt-
nissen und betrieblichen Besonderheiten am Messtag. Insbesondere
erlaubt das Verfahren, Prognosen der zuklinftigen Gerauschsituation zu

erstellen.

Die Ermittlung der zu erwartenden Gerauschimmissionen erfolgt nach
den Regeln der ,Richtlinie fir den Larmschutz an StraBen®, Aus-
gabe 1990 (RLS-90) bzw. nach der ,Richtlinie zur Berechnung der
Schallimmissionen von Schienenwegen® (Schall 03).
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Die Berechnungen wurden mit dem Programm SoundPLAN, entwickelt
vom Ing. Biro Braunstein und Bernd in Stuttgart durchgeflhrt.

Das Programm berticksichtigt dabei sowohl die StraBen-, Schienen-
wege, als auch die Beugungs- und Reflexionseigenschaften in der Ort-
lichkeit. Uber die Koordinaten und zusatzlicher Parameter, wie z. B.
Hohen, Beugungskanten etc. wird ein Abbild der topografischen Ver-
héltnisse geschaffen. Dabei werden folgende Parameter berlcksichtigt.

(1) - Reflexionen
(2) - Beugungs- bzw. Abschirmeffekte

(3) - Héheninformationen

(1) Reflexionen — Zur Ermittlung der Reflexionen ist sowohl die Geo-

metrie als auch die Struktur (glatte oder strukturierte Flachen) des
Objektes (meist Geb&ude) fiir die Berechnung relevant. Uber die Lage
des Objektes anhand der Koordinaten und deren Héhenangabe kénnen
die Reflexionen rdumlich auch Uber mehrere Hindernisse hinweg im

Ausbreitungsweg erfasst werden.
GemaB RLS-90 wird fir jede Reflexion die auf ein Hindernis mit
schallharten Oberflachen auftrifft (z. B. Gebaude) ein Reflexionsverlust

von 1 dB(A) angesetzt.

(2) Beugung- bzw. Abschirmung — Zur Beriicksichtigung von Schall-

hindernissen im Ausbreitungsweg (z. B. Gelédndeerhebungen, Ge-
baude, Mauern etc.) sind diese lage- und héhenmaBig zu erfassen. Sie
werden in einem separaten Datenteil fir die Schallimmissionsbe-

rechnung eingestellt.

K:\Auftrag\16348-Milheim-Kérlich Schallschutzpriifung AKW\G-16348-Schallschutzpriifung AKW, Miilheim-Kérlich.doc

Seite 9 von 26



SCHALLTECHNISCHES
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(3) Héheninformationen — Zur Abbildung des tatséchlichen Gelandes

(Topografie) dient die Eingabe von Hbhenlinien. Aus diesen Daten wird
ein digitales Gelandemodell fiir die Ausbreitungsberechnung erstellt.
Anhand der Informationen werden die topografischen Minderungs-

effekte ermittelt.

Sind alle zuvor beschriebenen Datenelemente erstellt, liegt dem
Programm ein wirklichkeitsnahes Modell (digitales Berechnungsmodell)
zugrunde.

Das Programm SoundPLAN fiihrt dann in einem Sektorverfahren die
Berechnungen durch. Ausgehend von den jeweiligen Immissionsorten
werden Suchstrahlen ausgesandt, wobei der Abstandswinkel der Such-
strahlen frei gewahlt werden kann. Mittels Suchroutinen wird Uberprift,
ob sich in den jeweiligen Sektoren Flachen-, Linien-, bzw. Punktschall-
quellen, Beugungskanten und Reflexionsflachen befinden. Die Schnitt-
punkte werden gespeichert, sodass anhand der Schnittgeometrie eine
genaue Berechnung des zugehdrigen Teilschallpegels erfolgen kann.
Bei der Existenz reflektierender Flachen wird sowohl der Schallweg des
reflektierenden Schalls als auch der Schallweg Uber das Hindernis

hinweg berlcksichtigt.

Mit dem oben beschriebenen Rechenprogramm SoundPLAN ist auch

die Erstellung von Rasterlarmkarten (RLK) mdglich.

Zur Erstellung dieser Karten sind sowohl die Vorgehensweise als auch

der Rechenformalismus die gleichen wie zuvor beschrieben.
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SCHALLTECHNISCHES
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Flr die Rasterlarmkarten werden zusatzlich nur das zu untersuchende
Gebiet, die RastergréBe und die zu berlcksichtigende Immissionshéhe
definiert. Die Ausgabe der Rasterlarmkarten besteht aus Plotbildern, in
denen die Flachen des Untersuchungsgebietes gestaffelt nach Immis-

sionspegelklassen (Isolinien) farblich dargestellt werden.

Beurteilung geman DIN 18005 "Schallschutz im Stadtebau"

Die Norm gibt allgemeine schalltechnische Grundlagen fir die Planung
und Aufstellung von Bauleitplanen, Flachennutzungsplanen und Be-
bauungspléanen sowie andere raumbezogene Fachplanungen an. Sie
verweist flr spezielle Schallquellen aber auch ausdricklich auf anzu-

wendende Verordnungen und Richtlinien.

Nach dem Beiblatt zur DIN 18005 sind schalltechnische Orientierungs-
werte fUr die stadtebauliche Planung aufgefiihrt, die je nach Nutzung

der Plangebiete wie folgt lauten:

Tabelle 1 — Orientierungswerte nach DIN 18005

Gebietsnutzung Schalltechnische Orien-
tierungswerte in dB(A)

tags nachts

reine Wohngebllete (WR), Wochenendhausgebiete, 50 40 bzw. 35
Ferienhausgebiete

allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete

(WS) und Campingplatzgebiete 55 45 bzw. 40
Friedhofe, Kleingarten- und Parkanlagen 55 55
besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40
Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (M) 60 50 bzw. 45
Kerngebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50
sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig . .
sind, je nach Nutzungsart 45 bis 65 35 bis 65

Die niedrigeren Nachtrichtwerte gelten flr Industrie-, Gewerbe- und
Freizeitlarm sowie fir Gerausche von vergleichbaren o6ffentlichen Be-
trieben. Die Werte zur Tageszeit sowie die niedrigeren Werte zur
Nachtzeit entsprechen den Immissionsrichtwerten der TA-Larm.
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Die héheren Nachtrichtwerte gelten fur Verkehrsgerausche.

Bei der Beurteilung ist in der Regel am Tag der Zeitraum von 06.00 bis
22.00 Uhr und in der Nacht der Zeitraum von 22.00 bis 06.00 Uhr zu-

grunde zu legen.

In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung,
bestehenden Verkehrswegen und in Gemengenlagen lassen sich die
Orientierungswerte oft nicht einhalten.

Wo im Rahmen der Abwagung mit plausibler Begriindung von den
Orientierungswerten abgewichen werden soll, weil andere Belange
Uberwiegen, sollte mdglichst ein Ausgleich durch andere geeignete
MaBnahmen (z. B. geeignete Gebaudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche SchallschutzmaBnahmen, insbesondere flir Schlaf-
raume) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden.

Uberschreitungen der Orientierungswerte und entsprechende MaB-
nahmen zum Erreichen ausreichenden Schallschutzes sollen im Er-
lauterungsbericht zum Flachennutzungsplan oder in der Begriindung
zum Bebauungsplan beschrieben und ggf. in den Planen gekenn-

zeichnet werden.

Ausgangsdaten fur die Berechnung

Verkehrsdaten — StraBenverkehr/Schifffahrt

Von der Ingenieurgesellschaft VERTEC GmbH wurden folgende Ver-
kehrsdaten fUr die gerduschrelevanten StraBen (s. Bild 1), bezogen auf
das Prognosejahr 2025, mitgeteilt:
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Bild 1 — Kennzeichnung der Abschnitte

KreisstraBe K 44 — Abschnitt 3

DTV2025 = 4 583 Kfz/24 h
M+ = 264 Kfz/h pT = 12,5 %
Mn = 41 Kfz/h PN = 23,9 %

KreisstraBe K 44 — Abschnitt 5

DTV2025 = 4 185 Kfz/24 h
M+ = 241 Kfz/h pT = 17,1 %
My = 38 Kfz/h PN = 32,8 %

KreisstraBe K 44 — Abschnitt 6

DTV2025 = 3 409 Kfz/24 h
Mr = 197 Kfz/h pT = 13,1 %
My = 31 Kfz/h PN = 25,2 %
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LandesstraBe L 121 — Abschnitt 2

DTV2025 = 6 777 Kfz/24 h
Mt = 391 Kfz/h pT = 12,0 %
My - 61 Kfz/h pN = 229%

LandesstraBe L 121 — Abschnitt 4

DTV2025 = 2 477 Kfz/24 h

Mr = 143 Kfz/h pT = 10,4 %

My = 22 Kfz/h PN = 19,9 %
BundesstraBe B 9

DTV2025 = 43 702 Kfz/24 h

Mr = 2 513 Kfz/h pT = 6,8 %

My = 437 Kfz/h PN = 9,6 %

DTV - Durchschnittl. tagliche Verkehrsstérke in Kfz/24 h

Mr - Mittlere stlindliche Verkehrsstéarke tags in Kfz/h

My - Mittlere stlindliche Verkehrsstarke nachts in Kfz/h

pT - LKW-Anteil tags in %

PN - LKW-Anteil nachts in %

Als zulassige Fahrzeughdchstgeschwindigkeiten werden die geman
Beschilderung vorgegebenen Geschwindigkeiten in die Berechnung
eingestellt. Fir die K44 gelten gemaB STVO (nérdlich des Plan-
gebietes) fir PKW 100 km/h und 80 km/h fir LKW und westlich entlang
des Plangebietsbereiches 70 km/h fir PKW und LKW. Fir die Landes-
straBe L 121 liegt keine Geschwindigkeitsbeschrankung durch Be-
schilderung vor, sodass 100 km/h fur PKW und 80 km/h far LKW
(AuBerortsbereich) gelten.
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2.7.3

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Far die BundesstraBe B 9 liegt eine Beschilderung mit einer zulassigen
Hochstgeschwindigkeit fir den 4-spurigen Ausbau 120 km/h fir PKW
und 80 km/h far LKW vor.

Verkehrsaufkommen der Rheinschifffahrt

Far den Rhein im Bereich des Planvorhabens wurde vom Wasser- und
Schifffahrtsamt ein mittleres tagliches Schiffsaufkommen von 350
Motorschiffen angegeben. Dieser Wert beinhaltet sowohl die Berg-, als
auch die Talfahrten, wobei der Nachtanteil bei 8 bis 10 % liegt. Unter
Berlcksichtigung eines 10 %-igen Nachtanteiles errechnet sich somit

folgendes stiindliches Schiffsaufkommen im Bereich des Plangebietes:

tags (06.00 — 22.00 Uhr): 20 Motorschiffe/h
nachts (22.00 — 06.00 Uhr): 5 Motorschiffe/h

Ausgehend von den unter Abschnitt 2.5.3 beschriebenen Schiffszahlen
errechnen sich gemaB dem Rechenformalismus der RLS-90 folgende

Emissionspegel (25 m-Pegel; L g):

Lm’E, tags = 64,7 dB(A)
58,6 dB(A)

I—m,E, nachts

StraBenverkehrsgerauschimmissionen

Die Berechnung der Gerduschimmissionen von der BundesstraB3e B 9,
LandesstraBe L 121 und der KreisstraBe K 44 erfolgt gemaB Ziffer
4411 der RLS-90, wobei folgende Parameter zugrunde gelegt

werden:
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SCHALLTECHNISCHES
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Querschnittsbelastung entsprechend Abschnitt 2.7.1
Fahrzeuggeschwindigkeiten geman Abschnitt 2.7.1
StraBenoberflache Dsiro

Entsprechend den BMV-Ergédnzungen zu Tabelle 4 der RLS-90
wurde Deckschichtasphaltbeton oder Splittmastix 0/11 mm mit
Dstro = 0 dB bei Geschwindigkeiten v < 60 km/h bzw.

Dstro = -2 dB bei Geschwindigkeiten v > 60 km/h angesetzt
Steigungen Dsyq

Das Kriterium von 5 % entsprechend Formel (9) der RLS-90 wurde
bertcksichtigt. Die Steigung aller StraBenbereiche betragt <5 %,
sodass ein Zuschlag nicht zu bertcksichtigen ist.

Kreuzungszuschlag Dk

Der Kreuzungszuschlag fir erhdhte Stérwirkungen an signal-
gesteuerten Kreuzungen ist nicht erforderlich, da eine solche nicht

vorhanden ist.

Die so fir den Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) und die Nacht (22.00 bis
06.00 Uhr) getrennt berechneten Emissionspegel beziehen sich auf
eine Entfernung von 25 m bei freier Schallausbreitung zur Achse der
Fahrbahn:

KreisstraBe K 44 — Abschnitt 3 (70/70 km/h)
60,7 dB(A)
54,7 dB(A)

I—m,E, tags

I—m,E, nachts

KreisstraBe K 44 — Abschnitt 5 (70/70 km/h)
Lm’E, tags = 61 ,3 dB(A)
I—m,E, nachts = 55;6 dB(A)
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2.7.4

Bahnverkehr

SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

KreisstraBe K 44 — Abschnitt 5 (100/80 km/h)
I—m,E, tags = 62,9 dB(A)
I—m,E, nachts = 56;7 dB(A)

KreisstraBe K 44 — Abschnitt 6
Lm’E, tags = 61 ,4 dB(A)
55,0 dB(A)

I—m,E, nachts

LandesstraBe L 121 — Abschnitt 2
Lm’E, tags = 64,1 dB(A)
57,7 dB(A)

I—m,E, nachts

LandesstraBe L 121 — Abschnitt 4
I—m,E, tags = 59,5 dB(A)
52,8 dB(A)

I—m,E, nachts

BundesstraBe B 9
I—m,E, tags = 72,6 dB(A)
I—m,E, nachts = 65,4 dB(A)

Die detaillierten Emissionspegelberechnungen sind dem Anhang 2 des

Gutachtens zu entnehmen.

Von der Deutschen Bahn AG wurden, unter Berlcksichtigung von
Prognosezahlen flr das Jahr 2025 folgende Zugzahlen fir die Strecke
2630 mitgeteilt:
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2.7.5

Qi pies

Tabelle 2 — Zugdaten

Giterzug 0 50 58 700 100
Glterzug 0 12 15 700 120
RV-E 100 32 4 210 130
RV-ET 100 32 10 150 130
RV-VT 100 24 2 100 130
RV-VT 100 8 0 130 130
NZ/D-E 100 1 5 390 130
ICE 100 16 2 360 130
ICE 100 16 2 370 130
IC-E 100 23 5 340 130
Traktionsart

-E, -V mit E- bzw. Diesellok bespannte Ziige

-ET, -VT Elektro-, Dieselzlige

Zugarten

GZ Guterzug

IC Intercity-Zug

ICE Elektrotriebzug des Hochgeschwindigkeitsverkehrs
NZ/D Nacht- oder sonstiger Fernreisezug

RV Regionalzug

Berechnung der Emissionspegel

Far die Berechnung der Emissionspegel gemaB Schall 03 wurden
folgende Parameter zugrunde gelegt:

Querschnittsbelastung gemans Abschnitt 2.7.4

Zuschlag fir die Fahrbahnart im Bereich der freien Strecke von 2 dB
(Gleiskdrper mit Betonschwellen)

Korrekturwert von -3 dB fur die Zugart ICE
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Entsprechend den o. g. EinfluBgréBen errechnen sich folgende

Emissionspegel (25 m-Pegel; Ly g):

Bundesbahnstrecke Koblenz/K6In
I—m,E, tags = 75,5 dB(A)
I—m,E, nachts = 78;6 dB(A)

Bei der Berechnung der Beurteilungspegel innerhalb des Plangebietes
wurde ein Abzug von 5 dB(A) fur die verminderte St6érwirkung von
Schienenverkehrsgerauschimmissionen  (Schienenbonus)  berlick-
sichtigt.

Immissionsberechnung und Beurteilung

Flr die detaillierte Immissionsberechnung wurden alle fiir die Schall-
ausbreitung wichtigen baulichen und topografischen Gegebenheiten
(z. B. Ho6henlinien, Verkehrswege etc.) lage- und héhenmaBig in ein
digitales Modell GOberfihrt. LagemaBig sind die Eingabedaten in der
Plotdarstellung im Anhang 1 und folgende wiedergegeben.

FOr die zu erwartenden Immissionspegel innerhalb des Plangebiets-
bereiches wurden Rasterlarmkarten mit einer Aufpunktshéhe von 5,6 m
(Bezug: Obergeschosse) Uber Gelande fur die Gesamtlarmsituation
(StraBe und Bahn) berechnet. Die Ergebnisse der Rasterlarmkarten
kénnen dem Anhang 4 fir die Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr) und dem
Anhang 5 flr die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) entnommen werden.

Wie die Ergebnisse im Anhang 4 zeigen, wird der Tagesorientierungs-
wert von 65 dB(A) im westlichen Plangebiet Teil 1 erst im Abstand von

ca. 20 m zur KreisstraBe K 44 eingehalten.
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SCHALLTECHNISCHES
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Im Teil 2 wird bereits der Orientierungswert an der geplanten Bau-
grenze im nérdlichen Plangebietsbereich entlang der KreisstraBe K 44
eingehalten, jedoch im sidlichen Bereich durch die Gerausch-
immissionen der Bahnlinie Uberschritten und erst im Abstand von ca.
40 m eingehalten. Im Teil 3 wird der Tagesorientierungswert von

65 dB(A) im gesamten Gebiet eingehalten.

Bezogen auf die Nachtzeit (22.00 bis 06.00 Uhr) zeigt die Berechnung
mit Darstellung als Rasterlarmkarte im Anhang 5 fur die Ober-
geschosse, dass innerhalb des Plangebietsbereiches Teil 1 und Teil 2
der maBgebende Nachtorientierungswert von 55 dB(A) Uberschritten

und nur im Teil 3 eingehalten wird.

Schallmindernde MaBnahmen

Wie in Abschnitt 3 bereits beschrieben, wird der Orientierungswert von
65 dB(A) im Siden sowie Westen des Plangebietes, bedingt durch die
unmittelbar in der N&he vorbeifihrende Bundesbahnstrecke Uber-
schritten.

Aktiver Schutz

Entsprechend dem Baugesetzbuch muissen Bauleitplane die allge-
meinen Anforderungen an ,gesunde Wohn- und Arbeitsverhaltnisse*
gewahrleisten. Das bedeutet, dass die zustandige Gemeinde durch ent-
sprechende Festsetzungen im Bebauungsplan dafiir Sorge tragen
muss, dass schéadliche Umwelteinwirkungen im Sinne des Bundes-

Immissionsschutzgesetzes das Plangebiet nicht beeintrachtigen.

K:\Auftrag\16348-Milheim-Kérlich Schallschutzpriifung AKW\G-16348-Schallschutzpriifung AKW, Miilheim-Kérlich.doc

Seite 20 von 26



SCHALLTECHNISCHES
INGENIEURBURO

Die DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau“ ordnet Bauflachen, Bau-
gebieten, Sondergebieten und sonstigen Flachen entsprechend dem
Baugesetzbuch und der Baunutzungsverordnung Orientierungswerte
fir die Beurteilungspegel zu, die eingehalten oder unterschritten

werden sollen.

Das heiBt, die Orientierungswerte sollen nicht nur an méglichen Ge-
bduden auf diesen Flachen, sondern auf der gesamten Flache ein-
gehalten oder unterschritten werden. Insbesondere gilt dies fir den
AuBenwohnbereich, da dieser den Anwohnern als Erholungsraum
dienen soll. Auf den erforderlichen Schutz der AuBenwohnbereiche
geht auch das allgemeine Rundschreiben StraBenbau Nr. 16 /1993
(Sachgebiet 14.86: Larmbekdmpfung) des Bundesministeriums fir Ver-
kehr vom 25.Mai 1993 ein.

Dieses Schreiben befasst sich mit der Entschadigung flir die Beein-
trachtigung von Wohngrundstliicken -insbesondere des AuBenwohn-
bereiches- durch StraBenverkehrslarm durch BundesfernstraBen aber
auch durch Landes- und KreisstraBen.

AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien, Terrassen und nicht bebaute
Flachen des Grundstlickes, soweit sie ,bewohnt* werden (z.B. Garten,
Sitzplatz, Spielplatz also Flachen die zum regelmaBigen Aufenthalt von
Personen dienen) sind demnach schutzbediirftig, wobei diese durch
Larmschutzanlagen zu schitzten sind. Rechtsgrundlage flr den er-
forderlichen Schutz des AuBenwohnbereiches ist § 42 BImSch-Gesetz
in Verbindung mit der 16. BImSchV vom 12.06.1990 und § 74, Absatz 2
VwVIG(L) dar. Das heiBt, dass durch LarmschutzmaBnahmen zu-
mindest die Erdgeschoss- und AuBenwohnbereiche, wenn mdglich aber
auch hoéher liegende Geschosse zu schiitzen sind, solange die Kosten

in vertretbarem Verhéltnis zum erzielten Schutz stehen.
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Wie in Abschnitt 3 bereits beschrieben, werden die Orientierungswerte
bis zu einem Abstand von ca. 40 m, bezogen auf die Bahnlinie, und bis
zu ca. 20 m zur KreisstraBe K 44 Uberschritten. Da eine detaillierte Be-
bauungsplanung noch nicht festliegt, wird auf eine Dimensionierung
einer Larmschutzwand verzichtet, zumal davon ausgegangen werden
kann, dass innerhalb des Gewerbe- /Industriegebietes nur ausnahms-
weise eine Wohnnutzung mit ,schutzbedirftigen Raumen“ nach
DIN 4109 zugelassen werden.

Passiver Schutz nach DIN 4109

Wie die Berechnungsergebnisse im Anhang 5 in Bezug auf die Nacht-
zeit zeigen, wird im gesamten Plangebiet des Teil 1 und Teil 2 der
Nachtorientierungswert von 55 dB(A) tberschritten.

Der Schutz der Innenrdume von ,schutzbedirftigen Raumen® kann
durch eine entsprechende Bausubstanz erreicht werden. Die An-
forderungen an AuBenbauteile ergeben sich entsprechend der Kriterien
der DIN 4109 ,Schallschutz im Hochbau“. Der maBgebliche AuBen-
larmpegel, der fir die Auslegung der Anforderung zugrunde zu legen
ist, ergibt sich aus dem Gesamtbeurteilungspegel der Verkehrswege
(StraBe, Bahn und Schifffahrt) entsprechend der DIN 18005, wobei
diesem 13 dB (3 dB gemaB DIN 4109 zur Bestimmung des mafBgeb-
lichen AuBenlarmpegels und 10 dB zur Bertcksichtigung des Nacht-
beurteilungspegel mit hohem Giiterzuganteil und Unterschied zwischen
Tages und Nachtorientierungswertes) zu addieren sind.

Der sich so nach der DIN 4109 errechnete maBgebliche AuBenlarm-
pegel zeigt die Karte im Anhang 6 des Gutachtens.
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In der Tabelle zu dieser Karte sind auch die jeweils erforderlichen resul-
tierenden SchallddmmmaBe R’y s angegeben. Ausgehend von dem
ermittelten Larmpegelbereich IV bis VI ergeben sich bei Gblichen Raum-
abmessungen (ca. 2,5 m Raumhdéhe und ca. 5 m Raumtiefe) und einem
Fensterflachenanteil < 40 %, folgende Anforderungen an die AuBen-
bauteile geman Tabelle 10 der DIN 4109:

Tabelle 3 — Passive SchutzmaBnahmen nach Tabelle 10 der DIN 4109

Larmpegel- | erforderliches erforderl. be- erforderl. be- Fenster-
bereich resultierendes wertetes Schall- | wertetes Schall- | schallschutzklasse
geman SchallddmmmaB | démmmas der dammman der gemaB VDI 2719
DIN 4109 R’ w,res in dB AuBenwande Fenster R'wr in
R ww in dB dB
|

v 40 45 35

Vv 45 50 40 4

\ 50 55 45 5

Bei bewohnten Dachgeschossen sollte die Dachflache das fur Wande
geforderte SchallddmmmaRB erbringen, flr die Dachfenster gelten die
Anforderungen, wie in den tbrigen Geschosslagen auch.

In Bezug auf Biroraume und ahnlich schitzenswerte Rdume gelten um
5 dB niedrigere Anforderungen als zuvor beschrieben.

Alle Raume, deren Fenster sich in Richtung Bahnlinie orientieren und
Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes gemaBs 16.BImSchV von
59 dB(A) zur Nachtzeit bzw. 69 dB(A) zur Tageszeit aufweisen (siehe
Anhang 4 und 5), sollten mit schallgedammten Be- und EntlGftungs-
anlagen ausgestattet werden, da ein ausreichender Schutz der Innen-

raume nur bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet werden kann.
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Weiterhin wird empfohlen, dass Fenster von Schlafraumen bzw. Kin-
derzimmern, wenn madglich, auf die bahnseitig abgewandte Gebaude-
seite angeordnet werden. AuBenwohnbereiche in den Obergeschossen
(wie z.B. Balkone, Loggien etc.) sind in Richtung Bahnlinie innerhalb
der Schutzabsténde auszuschlieBen.

Zusammenfassung

Die RWE Power AG beabsichtigt, das ehemalige Kernkraftwerks-
gelande Milheim-Karlich zu Uberplanen. Vorgesehen ist hierbei, das
gesamte Bebauungsplangebiet ,Am guten Mann®, Teil 1 bis Teil 3 als
Industriegebiet auszuweisen. Aufgrund der unmittelbar im Nahbereich
vorbeifiihrenden Bahnlinie Koblenz/Kéln, sowie der BundesstraBBe B 9,
LandesstraBe L 121, der KreisstraBe K 44 und der Rheinschifffahrt sind
die Verkehrsgerduschimmissionen auf das Plangebiet hin zu ermitteln
und nach der DIN 18005 ,Schallschutz im Stadtebau® zu bewerten.

FOr die Bewertung sind die Verkehrsgerduschimmissionen (Gesamt-
larm) mit den Orientierungswerten der DIN 18005 fir ein Gewerbe-
gebiet zu vergleichen. Als Ausgangsdaten fir die Berechnungen
wurden die Zugzahlen von der Deutschen Bahn AG und fir die StraBen
vom Verkehrsgutachter fir das jeweilige Prognosejahr 2025 mitgeteilt.

Die Berechnungen zeigen, dass innerhalb des Plangebietsbereiches
Teil 1 ein Schutzabstand von ca. 20 m zur Achse der K 44 und im Teil 2
ein Schutzabstand von ca. 40 m zur Bahnlinie erforderlich ist um den
Tagesorientierungswert von 65 dB(A) einzuhalten. Im Teil 3 wird der

Tagesorientierungswert eingehalten.
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Far die Nachtzeit zeigt die Immissionsberechnung, dass innerhalb des
gesamten Plangebietsbereiches Teil 1 und Teil 2 der maBgebende
Nachtorientierungswert von 55 dB(A) Uberschritten und in Teil 3 ein-
gehalten wird.

Aus schalltechnischer Sicht ist zu empfehlen, dass die Grundriss-
gestaltung der geplanten Gebdude derart ausgeflihrt werden, dass
wenn mdoglich, Fenster von SchlafrAumen oder Kinderzimmern, von
ausnahmsweise zugelassenen Wohnungen auf der Bahnlinie abge-
wandte Gebaudeseite angeordnet werden.

Sollte dies nicht mdglich sein, so bieten sich auch passive Larm-
schutzmaBnahmen an, wie sie im Detail im Abschnitt 4 flr die Dimen-

sionierung der Schallschutzklassen aufgefiihrt sind.

Alle Raume, deren Fenster sich in Richtung Bahnlinie orientieren und
Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes gemaB 16.BImSchV von
59 dB(A) zur Nachtzeit bzw. 69 dB(A) zur Tageszeit aufweisen (siehe
Anhang 4 und 5), sollten mit schallgedammten Be- und Entliftungs-
anlagen ausgestattet werden, da ein ausreichender Schutz der Innen-

raume nur bei geschlossenen Fenstern gewahrleistet werden kann.

AuBenwohnbereiche in den Obergeschossen (wie z.B. Balkone, Log-

gien etc.) sind in Richtung Bahnlinie auszuschlieBen.
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Unter Beachtung der zuvor genannten Empfehlungen von aktiven,
planerischen sowie passiven LarmschutzmaBnahmen bestehen gegen
das Planvorhaben aus schalltechnischer Sicht keine Bedenken.

Boppard- -Buchholz, 1 1@%
ST pies

Benannte Messstelle BImSchG 2
Birk idigtes Sestpersiandiger /~Sachbearbeiter

To? -4 - 2299 - info@schall .
Dipl.-Ing. PoausIcF?iéghmm“ J. Schindler
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Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-Gelandes in Mulheim-Kéarlich
Emissionsberechnung StraBe

StraBe | Abschnitt | DTV | MT | PT | MN | PN | vPkw | vlkw | Lm25T Lm25N| DvT | DvN | DStrO| LmE,T | LmEN
Kiz/24h| Kfzh | % | Kizh | % km/h | km/h | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)
B9 43702 | 2513 | 6,8 | 437 | 96 120 80 732 | 662 | 14 | 12 | 20 | 726 | 654
K44  |Abschnitté | 3409 | 197 | 131 | 31 | 252 | 100 80 634 | 571 | -01 | 01 | 20 | 61,4 | 550
K44  |Abschnitt5 | 4185 | 241 | 171 | 38 | 328 | 100 80 649 | 588 | -01 | 01 | 20 | 629 | 567
K44  |Abschnitt5 | 4185 | 241 | 17,1 | 38 | 32,8 70 70 649 | 588 | -16 | 1,2 | 20 | 613 | 556
K44  |Abschnitt3 | 4583 | 264 | 125 | 41 | 23,9 70 70 646 | 581 | -1,9 | -1,4 | 20 | 60,7 | 547
L121 |Abschnitt2 | 6777 | 391 | 120 | 61 | 229 | 100 80 66,2 | 59,7 | -01 | -01 | 20 | 641 | 57,7
L121 |Abschnitt4 | 2477 | 143 | 104 | 22 | 19,7 | 100 80 615 | 549 | -01 | 01 | 20 | 595 | 52,8
Schiffe 350 | 60 | 100,0 . 15 | 100,0 | 80 80 647 | 587 | -01 | -01 | 00 | 647 | 586
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Verkehrsgerauschimmissionen auf das ehemalige AKW-Gelandes in Mulheim-Kéarlich
Emissionsberechnung StraBe

Legende

StraBe
Abschnitt
DTV
MT

PT

MN

PN

v Pkw
v Lkw
Lm25,T
Lm25,N
DvT

D vN

D StrO
LmE,T
LmE,N

StraBenname
StraBBe
Kfz/24h Durchschnittlicher taglicher Verkehr
Kfz/h Kfz pro Stunde, tags
% Lkw-Anteil, tags
Kfz/h Kfz pro Stunde, nachts
% Lkw-Anteil, nachts
km/h Geschwindigkeit Pkw
km/h Geschwindigkeit Lkw
dB(A) Pegel in 25m Abstand, tags und 100 km/h fir PKW und 80 km/h fir LKW
dB(A) Pegel in 25m Abstand, nachts und 100 km/h fir PKW und 80 km/h fur LKW
dB(A) Zuschlag fiir Geschwindigkeit tags
dB(A) Zuschlag fur Geschwindigkeit nachts
dB(A) Zuschlag fur StraBenoberflache
dB(A) Emissionspegel tags
dB(A) Emissionspegel nachts
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Verkehrsgerdauschimmissionen auf das ehemalige AKW-Gelandes in
Mulheim-Karlich
Lm,E - Berechnung gemaR Schall 03

Bahnlinie Gleis: 2630 Richtung: Koblenz-KéIn  Abschnitt: 1 Km: 0+000 Lmeos: 73,5/76,6
Zugart Scheiben- Anzahl Zige Zug- | Geschwin{ Korrektur Emissionspegel

Nr. Name bremsanteil tags nachts lange digkeit Zugart |Max| tags nachts
% m km/h dB dB(A) dB(A)

6 | Guterzug (Fernv.) - 50 58 700 100 - - 71,4 75,0
6 | Guterzug (Fernv.) - 12 15 700 120 - | Ja 66,8 70,8
23 | RV-E 100 32 4 210 130 - - 59,5 53,5
24 | RV-ET 100 32 10 150 130 2,0 | - 56,1 54,0
25 | RV-VT 100 24 2 100 130 - - 55,0 47,3

25 | RV-VT 100 8 0 130 130 - - 51,4 -
26 | NZ/D-E 100 1 5 390 130 - - 471 57,1
9 | ICE (v>250) 100 16 2 360 130 -30 | - 55,8 49,8
9 | ICE (v>250) 100 16 2 370 130 -3,0 | - 56,0 49,9
3 | EC/IC 100 23 5 340 130 -] - 60,2 56,6
Bahn- Koordinaten der Gleisachse Fahrbahn- | Kurven- | Mehrfach- | Bricken- Bahn- Korrigierter
kilometer X Y VA art radius |reflexionen| zuschlag | Ubergang Emissionspegel
km Drp DRra DR, Dg, Dgy tags nachts
0+000 393721,790 | 5584545,200 69,44 2,0 - - 75,5 78,6
2+467 391403,118 | 5585357,454 67,85 2,0 - - 75,5 78,6
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